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Editorial

Fidel misiunii noastre, cea de diseminare a bunelor practici in domeniul mobilitatii urbane dura-
bile, CIVINET ROMANIA v& propune un nou instrument de comunicare si promovare a proiectelor
romanesti din acest domeniu. Din aceasta lung, trimestrial veti putea citi despre modele si exem-
ple de succes din orasele din Romania, exemple pe care ni le dorim replicate in cat mai multe
comunitati.

Numarul din decembrie 2019 pune sub lupd transportul public local nepoluant, dar si partea de
planificare a perioadei urmatoare: indicatori de evaluare a planurilor de mobilitate urbana durabila
sau ce ne-am dori de la urmatorul exercitiu financiar al UE. De asemenea, venim cu povesti de
succes din cateva orase din Romania, care indiferent de dimensiune sau populatie dovedesc in-
ventivitate si deschidere catre a experimenta lucruri noi.

Le multumim tuturor celor care au impadrtasit cu noi proiectele la care lucreaza!

Modelele de mobilitate urband durabild din orasul dumneavoastra se pot regdsi in paginile nu-
merelor viitoare ale newsletterului nostru. Este suficient un mail la civinet-romania@civitas.eu si
povestea dumneavoastra poate ajunge si in celelalte orase.

Urmatorul numar va apare la sfarsitul lunii februarie 2020 si va avea ca subiect principal electro-
mobilitatea, un domeniu in care privatii performeaza mai bine decat administratiile publice locale.
CIVINET Romania este reteaua nationald pentru promovarea mobilitatii urbane durabile si curate,
in cadrul initiativei europene CIVITAS. Calitatea de membru CIVINET Romania este gratuitd, fiind
deschisa autoritatilor locale, asociatiilor, centrelor de cercetare, universitatilor si altor organizatii
(atat publice, cat si din sectorul privat), care au un interes in mobilitatea urbana.

Un An Nou 2020 plin de inspiratie si mobilitate!

Secretariatul Retelei Nationale CIVINET ROMANIA
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in cursa pentru European Green Leaf
Award 2021

BISTRITA Municipiul Bistrita se numara printre cele 17 orase europene
inscrise in competitia ,European Green Leaf Award 2021" dedicata
comunitatilor cu o populatie intre 20.000 si 99.000 de locuitori, care raspund
cu succes provocarilor mediului urban si schimbarilor climatice

Ceia succesului o reprezinta un mix de proiecte si strategii care au ca obiectiv
principal calitatea vietii si implicit calitatea mediului inconjurdtor in Bistrita.
De exemplu, PMUD Bistrita a propus un set de masuri ambitioase, menite sa
descurajeze utilizarea autoturismelor personale si in acelasi timp sa ofere solutii
moderne, durabile si rapide pentru cetateni: o linie verde de transport public, un
centru intermodal de transport, o varianta ocolitoare a orasului, noi zone si trasee
pietonale, piste pentru ciclisti, parcuri si zone verzi.

Primdria a investit in educatia ecologica a copiilor din oras, infiintand Centrul de
Informare si Educatie Ecologicd, denumit generic, “Scoala Verde’, un proiect creat
si gestionat de municipalitate in care se desfasoara activitati pentru prescolari
si scolari, in scopul educarii lor in spiritul ocrotirii mediului si naturii. De la
deschiderea sa, din anul 2005, peste 25.000 mii de copii i-au trecut pragul.

De asemenea Municipiul Bistrita sustine un program anual de finantare in
domeniul protectiei mediului pentru proiectele asociatiilor si fundatiilor
neguvernamentale.

In paralele, in oras se deruleaza cel mai amplu program de eficienta energetica:
pana la sfarsitul anului 2020, vor fi finalizate lucrarile la 130 de blocuri, respectiv
6274 de apartamente, ceea ce reprezinta 30% din cladirile rezidentiale construite
nainte de 1990. Economia anuala de energie estimatd este de cca 82.000 Mwh/an.

Competitia European Green Leaf Award are in vedere situatia actuald, abordarea
strategica si constientizarea publicului pentru sase domenii avand la baza
indicatori de mediu: schimbarile climatice si performanta energetica, mobilitatea
urbana durabild, natura, biodiversitatea si utilizarea durabild a terenului, calitatea

aerului si zgomotul, economia circulard si deseurile, apa. Bistrita organizeaza, participa si sustine anual actiuni,
Orasul castigator va fi anuntat anul viitor, in cadrul ceremoniei de premiere care campanii, concursuri si proiecte de promovare a
va avea loc in luna mai/iunie, la Lisabona (Portugalia). Pana atunci, sa le tinem protectiei mediului : Earth Hour, Earth Day, Ziua
pumnii stransi celor de la Bistrita! parcurilor, Ziua Mondiala a Mediului, Saptamana

Mobilitatii, Bistrita Verde, Traffic Snake etc.

CIVITAS Lifetime Awards

La editia a 17-a a CIVITAS FORUM, care s-a desfasurat la inceputul lunii
octombrie 2019, la Graz, Austria, Comisia Europeana a decernat 10 premii
speciale - CIVITAS Lifetime Awards —unor profesionisti in domeniul mobilitatii
ngary urbane, carora li s-a recunoscut contributia puternicd la dezvoltarea si evolutia
initiativei CIVITAS si la transformarea oraselor in spiritul CIVITAS. Unul dintre
premianti este Lucia Cristea (Romania), Managing Director la European
Integrated Projects (EIP), cu o experienta de peste 20 de ani in proiecte
finantate de UE, fiind membru al echipei care a primit primul contract CE
acordat vreodatd in tara noastra.
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Ceilalti noua premianti sunt: Siegfried Rupprecht (Director executiv al
Rupprecht Consult, Germania), Zdenka Simonovi¢ (Primaria Ljubljana,
Slovenia), Prof. Peter Jones (University College London, Marea Britanie), Lidija
Pavi¢ Rogosi¢ (ODRAZ, Croatia), Michael Glotz-Richter (Primdria Bremen,
Germania), Sandor Nagy (Primaria Szeged, Ungaria), Karen Vancluysen (Polis
Network, Belgia), Karl Reiter (FGM-AMOR, Austria), Laurie Pickup (VECTOS,
Marea Britanie), Marcel Rommerts (Director al Departamentului Cercetare in
Transport, al INEA). Felicitari!
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Transport si turism, direct
pe telefon

Obiective turistice

FAGARAS La inceputul acestui an, Primaria Municipiului Fagaras a
initiat primul apel al procesului de bugetare participativa, iar unul
dintre domeniile la care se puteau propune proiecte a fost cel al
mobilitatii urbane. I-am intrebat pe cei din Fagaras despre unul din
proiectele propuse de un cetatean, proiect care a strans printre cele
mai multe voturi din partea populatiei: Fagaras City App - Ghidul tau
digital, util pentru cetateni si turisti

https://bp.primaria-fagaras.ro/

Multumita aplicatiei Fagaras City App, cetatenii vor avea acces la noutatile L —
si evenimentele din zona, dar si la informatii despre transport, parcari,
obiective si trasee turistice. Astfel, aplicatia contine categoriile Transport
si Parcdri, unde sunt disponibile rutele CFR de la si inspre Fagaras, cu
sincronizare si trimitere spre site-ul CFR. La categoria Inchirieri vor fi
disponibile ATV-uri si biciclete de inchiriat. Sectiunea Taxi este dedicata
firmelor de acest gen. La sectiunea Transport public vor fi atasate harti
interactive cu traseul si statiile autobuzelor impreuna cu programul
acestora de rulare. La categoria Parcari vor fi afisate parcarile in functie
de modul de deplasare, precum si zona de incdrcare a masinilor electrice.

"Bugetarea participativa isi propune implicarea cetatenilor
Municipiului Fagdras intr-un proces democratic de deliberare si
decizie pentru stabilirea modalitatii optime de cheltuire a unei
parti din bugetul local. Procesul presupune asumarea de catre
cetdteni a unui rol de participativ activ in definirea si abordarea
problemelor comunitatii din care fac parte’, spun reprezentantii
Primdriei Municipiului Fagdras

La categoria Obiective turistice, itemii vor fi afisati in ordine alfabeticd, in
functie de distanta de la localizarea utilizatorului pana la punctul de interes
(daca are functia GPS activatad), dar si prin selectarea filtrelor (de ex. Trasee,
Obiective de interes turistic etc.). La accesarea unui item, utilizatorului
ii sunt prezentate caseta cu informatii relevante, galeria cu fotografii
reprezentative, modalitate de contact (numar de telefon, fax, adresa de
e-mail, website), daca are oferte sau face parte dintr-un eveniment.

Aplicatia Fagaras City App va avea lansarea lainceputul anului 2020 si va fi
conectata cu aplicatia Muntii nostri unde sunt prezentate traseele montane
din Muntii Fagaras si nu numai. Daca vreti sd cititi si despre celelalte
proiecte propuse de localnici, votate de comunitate si implementate de
Primaria Fagaras, intrati pe https://bp.primaria-fagaras.ro/.

Un nou model de mobilitate urbana: participativ si deschis

CONSTANTA Proiectul CIVITAS PORTIS Proiectul CIVITAS PORTIS este finantat de Comisia Europeana prin programul Horizon2020,
a introdus un nou mod de lucru in linia de finantare dedicata Mobilitdtii pentru Dezvoltare (Mobility for Growth .5.5-2015).

zona: Forumul de Mobilitate al Zonei |3 nivel local, PORTIS a creat un real interes in ceea ce priveste dezbaterea problemelor de
Metropolitane Constanta, un instrument yopilitate cu care se confrunta orasul si zona metropolitana Constanta si identificarea unor

care ii aduce impreuna pe toti cei care so|ytii durabile pentru imbunatatirea situatiei in acest domeniu.
au ceva de spus in domeniul mobilitatii

b Una din principalele activitati ale proiectului a reprezentat-o constituirea Forumului de
urbane

Mobilitate la nivelul Zonei Metropolitane Constanta, care a devenit in scurt timp un motor
http://www.portis-constanta.ro/ real de dialog intre toti factorii interesati in domeniul mobilitatii urbane.

Aceastd platforma reuneste institutii si autoritati publice, mediul universitar, mediul de
afaceri, precum si reprezentanti ai societatii civile, urmarindu-se astfel, asigurarea unei
comunicari permanente in scopul identificarii si luarii celei mai bune decizii in ceea ce priveste
imbundtatirea mobilitatii la nivelul orasului.

Printre masurile deja initiate in cadrul proiectului se numara reorganizarea mobilitatii la nivelul
zonei centrale a orasului, precum si elaborarea unei noi politici de parcare. Unul din scopurile
urmarite este acela de a reduce traficul si poluarea in cele mai aglomerate si frecventate zone
din oras.

Intreaga activitate desfasurata in cadrul proiectului PORTIS este acompaniata de campanii
publice de promovare a mobilitatii urbane durabile, punandu-se accent pe sustinerea
transportului public, utilizarea bicicletei si mai ales stimularea deplasarii pietonale.
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Transport public local nepoluant

ROMANIA Peste 524 de milioane de  In tabelul de mai jos sunt prezentate orasele care vor beneficia in urma achizitiei de mijloace
euro, 558 de mijloace de transport de transport public nepoluante si care in urmatoarele 36 de luni isi vor innoi o parte a parcului
public nepoluante si 26 de orase auto.

beneficiare. Asa arata in cifre unul

dintre cele mai ambitioase proiecte de

innoire a parcului de transport public Nr. Denumire Unitate . . e
local, pentruimbunatatirea mobilitatii crt. Administrativ Teritoriald Tip mijloc de transport Nr. bucati
urbane si limitarea emisiilor de CO2, 1 Alba lulia autobuze 12 m 13
derulat de Ministerul Lucrarilor l Alexandria autobuze 10 m 10
!’ubllce, De.zvoltarll si AdfmnlstrAai,:!el 3 Botosani tramvaie 18 umi g
in parteneriat cu orasele din Romania, 7l _ b o T
cu finantare de la Comisia Europeana Braila auto ot
Saltul est L uri d 3 tramvaie 18 uni 10
altul este unul urias: nu doar ca numar _
o ; S 5 Brasov troleibuze 18 m 26
de mijloace de transport public, ci :
. . S autobuze 18 m 12
mai ales ca schimbare de atitudine:
transportul publiclocal devine nepoluant autobuze 12 m 8
si prietenos cu mediul, conformandu-se 6 Buzau autobuze 12 m 9
politicilor europene din domeniu. 7 Constanta autobuze 12 m 20
Astfel, Ministerul va achizitiona 397 autobuze 10 m 21
autobuze electrice, 95 de tramvaie si 66 8 Craiova tramvaie 25 m 17
de troleibuze pentru 26 de orase care q Dr. Tr. Severin autobuze 10 m 3
vor utiliza aceste mijloace de transport 70 F - aulobuze A0 m 30
pentru rutele locale de transport public. s il i i
11 Galati tramvaie 18 uni 10
Proiectul ,Achizitie de mijloace de : .
) . . 12 lasi tramvaie 30 m 16
transport public — tramvaie/troleibuze/ -
. “« n autobuze 12 m 20
autobuze electrice” se deruleaza in
cadrul Programului Operational Regional autobuze 10 m 24
2014-2020, Axa prioritara 4 - Sprijinirea 13 Lugoj autobuze 10 m 9
dezvoltarii urbane durabile, Prioritatea 14 CJ Neamt autobuze 10 m 21
de investitii 4e, Obiectivul specific 15 Pitesti autobuze 12 m 40
4.1 - Reducerea emisiilor de carbon 1 Ploiesti framvaie 18 um a0
in municipiile resedinta de judet prin i woleibuze 12 m 20
investitii bazate pe planurile de mobilitate autobuze 12 m 9
urband durabild. Rata cofinantarii publice 17 Resita tramvaie 18 m bi 3
suportate catre Minister, in calitate de B - =" =
lider de parteneriat, de la bugetul de Sibiu SR m
stat, este de minimum 15% din valoarea 19 Sighetul Marmatiei autobuze 12 m 7
eligibila, orasele acoperd minim 2% din 20 slatina autobuze 12 m ]
cheltuielile eligibile, cea mai consistenta 71 Slobozia autobuze 10 m 7
parte fiind suportata de Comisia 7] i autobuze 12 m 15
Europeana. :
P 23 Targu Jiu troleibuze 12 m 20
La nivel european, traficul reprezinta 5 — b 17 vl
una din cele mai importante surse de Targu Mures e s m
. . A autobuze 10 m 15
poluare in mediul urban, estimandu-se i — 5 15 pr}
cd circulatia urbana produce 40% din Timisoara S o
emisiile de CO2. In plus, economia 26 Tulcea autobuze 10 m 10

europeana pierde anual aproape 100
miliarde de euro ca urmare a intarzierilor
provocate in trafic. O buna mobilitate  Multumim Ministerului Lucrarilor Publice, Dezvoltarii si Administratiei, Directiei Generale

urbana reprezinta un element cheie Programul Operational Regional si Serviciului de Comunicare, pentru informatiile furnizate.
atat pentru cresterea eficientei fortei

de muncd cat si pentru atragerea
investitorilor si a turistilor. Continuare in pagina 5
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Transport public transfrontalier infre Oradea
si Debrecen

ORADEA Singura linie de transport public transfrontalier care functioneaza in Romania
devine "verde”, gratie unui proiect implementat de Oradea si Debrecen

In scurt timp, cele trei curse zilnice intre Oradea (Romania) si Biharkeresztes (Ungaria) vor
fi efectuate cu un autobuz hibrid, datorita proiectului ROHU-390 ,imbunatatirea serviciului
de transport public la nivelul polilor urbani transfrontalieri Oradea si Debrecen”(acronim
TRANSBORDER) care este implementat, in perioada 2019-2021, de S.C. Oradea Transport Local
S.A., in parteneriat cu A.D.l. Transregio si Compania de Transport Public din Debrecen (DKV)
in cadrul Programului de Cooperare Transfrontalierd INTERREG VA Romania-Ungaria. Aceasta
cursa transfrontalierd, operatd de Compania de Transport Public din Oradea este singura de
acest fel din Romania.

In plus, proiectul va pune la dispozitia calatoriilor o aplicatie pe telefonul mobil, pentru
planificarea deplasarilor cu transportul public local, in Oradea si Debrecen, disponibild
in limbile romana, maghiara si engleza. Astfel, oradenii care vor célatori la Debrecen vor
putea utiliza aceeasi aplicatie pe care o folosesc in Oradea pentru planificarea deplasarii cu
transportul public local pentru a se deplasa in Debrecen. Astfel, cele doud orase incurajeaza
folosirea transportului public local, in detrimentul masinii personale.

Principalele rezultate estimate a fi atinse prin acest proiect constau in realizarea unui Studiu
de Flux de célatori, a unei anchete Origine-Destinatie, a unui Plan de Dezvoltare a retelei de
transport public local in Municipiul Oradea, achizitia a 11 autobuze noi Euro 6, modernizarea
sistemului automat de localizare vehicule si informare calatori, dezvoltarea unei aplicatii
mobile care sa permitd planificarea célatoriilor in timp real la nivelul sistemului de transport
public din Oradea si Debrecen, organizarea campaniei “Saptamana Europeana a Mobilitatii”
atat in Oradea, cat si in Debrecen.

Urmare din pagina 4

, Transportul public local,
EVOIUtIa 1100 ~ ° 'Y °
transportului 10 in ultimii 30 de ani

public local
nepoluant (tramvai
si troleibuz) in

) 600 Sursa: Date preluate de pe mdrap.ro, Raport privind starea
perioada 1990- - teritoriului 2017
2017:lungimea -
liniei simsle 0 In anul 2017, conform datelor INS, din totalul de 1.880,1
Sursa dateI(;r' INS 3% milioane pasageri transportati inregistrati in transportul
. 200 . s . T .
B TR E publiclocal, 1.075,8 milioane pasageri (57,0%) au calatorit

cu autobuze si microbuze. In ceea ce priveste evolutia
lungimii liniei simple in transportul public local, pe tipuri
de vehicule, aceasta a suferit scaderi atat in cazul liniilor
de tramvai, cat si in cazul liniilor de troleibuz. La nivel
national, micsorarea lungimii liniei simple a fost de circa
195 km pentru liniile de tramvai si de 113 km pentru liniile
de troleibuz, adica exact transportul public nepoluant a
avut cel mai mult de suferit.

e——Tramvaie e====Troleibuze

Infrastructura de transport public s-a deteriorat, in special
in orasele mai mici. Fata de anul 1990, 97 de orase nu
mai furnizau servicii de transport public local, la nivelul
anului 2017, cand Ministerul Dezvoltdrii Regionale si al
Administratiei Publice a realizat studiul. Prin exceptie,
municipiile resedinta de judet si-au mentinut si chiar
si-au extins serviciile de transport public local, in cele
mai multe cazuri.
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Ce rezultate a strans campania Viitorul Oraselor?

ROMANIA Viitorul Oraselor este numele campaniei derulate de UrbanizeHub in perioada 4 octombrie - 29 noiembrie 2019, la care
araspuns peste 1.200 de persoane din societatea civila si aproape 100 de primari, city manageri si presedinti de consilii judetene

https://urbanizehub.ro/viitoruloraselor/

@ urbanize! @ urbanize! @ urbanize
0000000 Fmmmmmmmmn TTETERTRN Potrivit primelor 1000 de réspunsuri la chestionarul nostru,
I LB L LB U L) I
)
A A R S R actualul model
0 administratioi publice referitor la planificarea fondurilor europene pe

Potrivit rezitatelor de péna acum ale sondajului nostru adresat perioada 2021.2027,

jliEaatcior o port sordolu eSO d o u t t_ t 3
et administrativ este:

- - )

ar fi de acord primari isi 7\

ca o parte din fondurile europene B ; L
alocate municipiului sa fie cheltuite dOI“eSG Z‘ ”eVOli dg'gj/f)m“ma (48%)
impreund cu UAT-urile invecinate, ¢ = irocratic 6 \

cu conditia sd primeascd o alocare @ iEenole jacllig cu prea multe UAT-uri (24%)

‘ entru nevoile fiecarei regiuni
bonus pentru proiectele comune 2 f 9

Campania a fost lansata in cadrul Urban Talks Timisoara, iar intrebarile se refereau la planificarea
fondurilor europene in exercitiu 2021-2027. In acest sens, campania este singurul proces consultativ
de o asemenea anvergurd, desfasurat in Romania.

Consultarea a fost gandita pe doua directii distincte: publicul larg si reprezentantii administratiei
locale. De ce e important acest proces, l-am intrebat pe Gratian Mihdilescu, cel care a initiat "Viitorul
Oraselor” - raspunsul il gdsiti in caseta alaturata.

La intrebarea Cum vedeti actualul model administrativ cu 41 de judete, 103 municipalitati, 217
orase si 2861 de comune, am avut raspunsurile : 8.6% eficient, 14.8% centralizat, 24.7% prea multe
UAT-uri, 36% birocratic, 47.8% e nevoie de reforma.

Raspunsurile din partea liderilor din administratie sunt si ele spre o nevoie de planificare mai spre
local, mai spre beneficiar, a fondurilor europene pe 2021-2027.

64,6% din lideri au cerut programe operationale (PO) facute pe nevoile fiecarei regiuni, iar 22% fsi
doresc ca ADR-urile sa aiba mai multa putere, dar sunt multumiti cu un singur program operational
regional. 11% din primarii si city managerii chestionati isi doresc un PO special pentru zonele
metropolitane. Aproape 80% doresc sa aiba fonduri europene care sa fie cheltuite in colaborare
cu alte UAT-uri ceea ce inseamnd ca liderii din administratie inteleg necesitatea unor colaborari
pentru macro-proiecte de infrastructurd, sanatate si educatie.

Rezultatele campaniei vor ajunge la Comisia Europeana si la Guvernul Romaniei pentru a fi luate
in considerare atunci cand documentele privind planificarea fondurilor europene pe 2021-2027
vor fi elaborate.

Velo City 2020

Editia din 2020 a Conferintei Velo City, organizata de European Cyclists’
Federation (ECF) va avea loc la Ljubljana, Slovenia, in perioada 2 - 5 iunie
2020. Tema conferintei este Smart Cycling Inclusion si va avea trei sub-
sectiuni:inovarea sociala si tehnologiile; spatiul public comun si conectarea
oamenilor; politici viitoare in domeniul ciclismului urban si al mobilitatii.
Ljubljana, capitala Slovenia, este un oras recunoscut pentru deschiderea pe
care o are fatd de biciclisti: orasul are 230 km de piste de biciclete in conditii
perfecte siintregul centru al orasului este inchis masinilor. In medie, cele 600
de biciclete puse la dispozitie prin sistemul de bike sharing sunt utilizate
de cate 8 ori pe zi, ceea ce face ca sistemul sa fie cel mai utilizat din lume.
Cei care doresc sa participe la conferinta Velo City, editia 2020 sunt invitati
sd se inscrie pe https://velo-city2020.com/en/.
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Indicatori de mobilitate urbana, standardizati la nivelul UE

UNIUNEA EUROPEANA DG MOVE pregateste publicarea unui instrument online de evaluare a performantelor oraselor in domeniul
mobilitatii urbane (benchmarking tool), bazat pe masurarea a 20+1 de indicatori de mobilitate urbana. Se preconizeaza ca instrumentul
on line va fi disponibil la inceputul acestei primaveri pe https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/sumi_en

| Benchmarking urban areas: visualisation

| . Visualisation of the cities on a
| map, where al cities for which
data are available for a certain
indicator are visualised. It would
be interesting to show cities
which are similar (in population
size, geography; only if enough
information is available)

In plus, Comisia Europeana evalueaza posibilitatea ca
o parte a celor 20+1 indicatori sa devina obligatorii
in monitorizarea si evaluarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila.

Instrumentul de evaluare (benchmarking tool) se
bazeazd pe experienta proiectului SUMI: Sustainable
Urban Mobility Indicators, coordonat de Rupprecht
Consult (Germania) si care pe parcursul a doi ani
(decembrie 2017-decembrie 2019), pornind de la
un model teoretic, a testat 20+1 de indicatori de
mobilitate urbana, in 50 de orase, din toate tdrile
Uniunii Europene.

Comisia Europeana a plecat de la premisa ca orasele
au nevoie de un set de indicatori, care sa fie universali,
acceptati si folositi de catre toate municipalitétile
din Uniunea Europeand, pentru ca mobilitatea
urbana sa fie mdsurata in acelasi fel, indiferent de
marimea localitati sau de caracteristicile sistemului
de mobilitate implementat. Cei 20+1 de indicatori
utilizati au fost impartiti in principali si secundari.
Fiecare indicator are o fisa care cuprinde: definitia,
formula de calcul, metodologia de calcul si indicatii
privind colectarea datelor. In plus, aceste date
teoretice sunt insotite de un instrument online
de calcul, pus la dispozitie gratuit administratiilor
publice locale. Calcularea fiecarui indicator se
bazeazd pe mai multi parametrii. Orasele vor putea
descarca fisa fiecdrui indicator de pe site-ul indicat
mai sus, isi vor completa propriile date si apoi vor
reincdrca indicatorul pe site. Avand in vedere ca nu
toate orasele au disponibile toate datele necesare
calcularii fiecarui indicator, compararea intre orase se
va face indicator cu indicator si nu la nivelul intregului
set de indicatori.

Indicatorii, impartiti in principali (core) si secundari (non-core) sunt urmatorii:
Indicatori principali/Core indicators

1. Suportabilitatea costului transportului public local pentru grupurile sarace/
Affordability of public transport to the poorest group;

2. Accesibilitatea transportului public local pentru persoanele cu dizabilitati/
Accessibility for mobility impaired groups;

3. Emisii poluante in aer/ Air pollutant emissions;

4. Nivelul zgomotului/Noise hindrance;

5.Victime in trafic/Fatalities;

6. Acces la servicii de mobilitate/Access to mobility services;

13. Emisii de gaze de serd/Emissions of Greenhouse Gases;

14. Ambuteiaje si intarzieri in trafic/Congestion and delays;

15. Eficienta energetica/Energy Efficiency;

16. Oportunitdti pentru mobilitate activa (mers pe jos si cu bicicleta)/Opportunity
for active mobility;

17. Integrare multimodala/Multimodal integration;

18. Satisfactia fata de transportul public local/Satisfaction with public transport;
20. Siguranta in trafic pentru pietoni si biciclisti/Traffic Safety active modes;

Cota modala/Modal split;

Indicatori secundari/Non-core indicators

7. Calitatea spatiului public/Quality of public area;

8. Diversitatea functionala urbana/ Urban functional diversity;

9. Timpul de navetd/Commuting travel time;

10. Economic opportunity (nemasurat);

11. Net public finance (nemasurat);

12. Utilizarea spatiului pentru toate modurile de deplasare/Mobility space usage;
19. Siguranta/Security.

Workshap an SUMI's
draltrecommendations

Un consortiu de firme, condus de Rupprecht Consult — Forschung & Beratung GmbH (Germania) si compus din TRT Trasporti e Territorio
(Italia), Transport & Mobility Leuven (Belgia), Polis (Belgia), Eurocities (Belgia) si UITP, Union Internationale des Transports Publics (Belgia), a
fost selectat de catre Comisia Europeand — DG MOVE pentru a testa 20+1 de indicatori de mobilitate urbana sustenabild, in toate tarile Uniunii
Europene, in cadrul contractului “Service Contract: Technical support related to sustainable urban mobility indicators” (MOVE/B4/2017-358).

Din fiecare tara UE au fost selectate 2 sau 3 orase, care participa la proiect si care sunt coordonate de catre un Urban Coach Area — pentru
Romania, acesta fiind Urban Survey. Orasele din Romania participante in proiect au fost: Arad, Oradea si Timisoara.
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Programul National pentru PMUD

Irina ROTARU, Presedinte Asociatia Orase in Miscare

oraseinmiscare@gmail.com

Prin natura sa, mobilitatea urband are un caracter transversal, influentand in mod decisiv
atat functionarea, imaginea si prosperitatea oraselor, cat si bundstarea oamenilor si calitatea
vietii lor. Acest domeniu necesitd asadar o abordare integrata, inspirata de o viziune globala
pe termen lung, care tine insd seama de particularitatile locale. Un prim pas in acest sens
a fost facut in 2013 prin introducerea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabilad (PMUD)
n legislatia romaneasca drept componenta obligatorie a Planurilor Urbanistice Generale
(PUG). Din pacate, intelegerea, conceperea si aplicarea PMUD in Romania au rdmas inca
la un nivel limitat. Pe plan local, acestea sunt promovate in general ca veriga necesara
instrumente operationale evolutive care sd informeze si orienteze deciziile in domeniu. La
nivel national lucrurile nu sunt deloc mai favorabile, intrucét lipseste inca un cadru coerent
care sa permitd personalizarea PMUD-urilor in functie de necesitati, finantarea, evaluarea
si monitorizarea lor. Pentru a raspunde acestei nevoi sesizate in mod repetat, la initiativa
proiectului Civitas PROSPERITY (prin Asociatia Orase in Miscare), a fost creat in 2017 grupul
pentru optimizarea PMUD in Romania (GO PMUD) care reuneste toti actorii interesati de
acest subiect (reprezentanti ai Ministerelor de resort, ai Agentiilor de Dezvoltare Regionalg,
ai operatorilor de transport, ai institutiilor de formare in domeniu, ai asociatiilor, ai oraselor
si municipiilor, consultanti etc.) pentru pregatirea si promovarea unui program national
dedicat PMUD. Demersul a urmarit metodologia si structura validate la nivel european,
care si-au dovedit eficienta in sustinerea PMUD in toate tarile in care au fost testate. Prima
versiune a acestui program a fost deja elaboratd, supusa dezbaterilor si amendata si va
fi discutatd cu reprezentatii Ministerului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice.
Lansarea noii serii de programe operationale reprezinta o oportunitate deosebita pentru
promovarea mobilitatii urbane cu adevarat durabile sia PMUD ca instrumente operationale
eficiente in serviciul ei, care trebuie capitalizata prin finalizarea si aprobarea Programului
National pentru PMUD in 2020.

Calendar CIVINET ROMANIA 2020

Prima jumatate a anului 2020 va propune mai multe activitati, organizate de CIVINET
ROMANIA. Participarea la ele este gratuit, insa este nevoie de inscriere prealabila

Astfel, primavara lui 2020 va incepe cu o deplasare de tip site visit la Fagaras, unde vom
vedea proiectele pe care Municipalitatea le are in domeniul mobilitétii scolare. Apoi, va urma
un webinar, pe tema initiativelor europene de promovare a schimbarii comportamentului
de calatorie, si ne referim la Sdptamana Mobilitatii Europene, Social Biking Challenge sau
EDWARD. In iunie, la Timisoara, in cadrul unui workshop, vom discuta despre electro-
mobilitate si tendintele actuale.

Pentru mai multe detalii vd invitam sa urmadriti paginile noastre de social media (facebook.
com/civinet.ro si LinkedIn CIVINET ROMANIA), iar daca doriti sa primiti in mod regulat
informatii de la noi, trimiteti-ne un mail la civinet-romania@civitas.eu pentru a vd introduce
in baza noastra de date.

Si, bineinteles, nu uitati sa cititi newsletter-ul nostru trimestrial!
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Cea mai populara
postare

Pagina noastra de facebook (https://
www.facebook.com/civinet.ro) va
aduce informatii din lumea mobilitatii
urbane, asa ca, daca nu ati dat inca
like, va invitam sa o faceti

Cea mai populara postare, de luna
trecutd, vine din Franta, unde dupa luni
de discutii, s-a reusit reglementarea
circulatiei trotinetelor electrice,
introducandu-se reguli clare in Codul
Rutier. Vanzarile au explodat in ultimii
doi ani, insa si accidentele in care
trotinetele electrice sunt implicate au
crescut. Regulile introduse in Codul
Rutier sunt in mare masura similare
celor pentru biciclisti, cu cateva exceptii:
limita de viteza admisd este 25 km/h, nu
au voie sa circule pe trotuar, ci pe piste
de biciclete si pe drumuri pe care viteza
admisd este de sub 50 km/h si pot fi
parcate pe trotuar daca nu impiedica
trecerea pietonilor si daca primdriile nu
decid altfel. lar in Paris, primaria a stabilit
ca trotinetele electrice din sistemele de
inchiriere/sharing, fara docare, nu pot
fi lasate pe trotuar, pe zonele pietonale
si pe carosabil, ci doar in zonele special
create pentru parcarea lor.

Caseta

Secretariatul CIVINET Romania este
asigurat de Asociatia Urban Survey
Timisoara

Persoana de contact: Violeta Mihalache
Tel: 0770.518712
http://civitas.eu/civinet/civinet-romania
Mail: civinet-romania@civitas.eu
www.facebook.com/civinet.ro,

LinkedIn CIVINET ROMANIA
twitter.com/CivinetRomania
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