CAVATAS

Cleaner and better transport in cities

A CIVITAS Initiative este o actiune europeana care sustine orasele in pu-
\_\ C\( nerea in aplicare a unei politici de transport integrate sustenabile, cu-

? O CE rate si eficiente din punct de vedere energetic. Lectiile invatate in tim-
A pul fazelor de planificare, punere in aplicare si operare a activitatilor sunt

" E S prezentate pe scurt in douasprezece Policy Advice Notes si dau o idee

N O / referitoare la modul de a face fata problemelor de transport urban cu
care trebuie sa se confrunte in viitor orasele din Uniunea Europeana.
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CiViTAS

Vehicule mai curate si
combustibili alternativi

Reducerea emisiilor poluante in traficul rutier

Prezentare generald

DESCRIEREA MASURILOR

Traficul rutier este responsabil pentru efectele
adverse asupra calitatii aerului din orasele eu-
ropene. Acest lucru afecteaza calitatea vietii,
precum si sanatatea locuitorilor. Prin urma-
re, reducerea poludrii cauzate de emisiile din
traficul rutier trebuie sa constituie un obiectiv
pentru fiecare oras. Mai multe optiuni tehnice
referitoare la automobilele, camioanele si auto-
buzele pe care le folosim sunt indicate in acest
sens:

1. Utilizarea unor combustibili mai ecologici
precum biodiesel, biogaz, gaze naturale
comprimate (GNC) sau gaz petrolier liche-
fiat (GPL)

2 2. Echiparea vehiculelor cu filtre sau motoa-

In cadrul CIVITAS I (2005-2009), s-au re de ultima generatie (de exemplu, intro-

pus 1n aplicare mai multe masuri in ve- ducerea de vehicule ecologice optimizate

(VEO) cu standarde de emisii echivalente cu

standardele de emisii EURO nivelul V-VI).

derea introducerii de vehicule curate si

combustibili ecologici in orasele euro- Aceste masuri sunt mai putin eficiente de-

. cét introducerea de vehicule si combustibili
pene. Informatii importante despre pu- noi si care nu polueaza, dar si mai putin cos-
nerea in aplicare a masurilor si experi- tisitoare.

entele oraselor sunt prezentate pe scurt
in aceasta Policy Advice Note pentru a
sustine si informa politicienii locali intere-

sati de aceste actiuni.



A determinat o reducere a emisiilor in %

Masura introducerii de vehicule curate (oras CIVITAS II)

Introducerea de autobuze pe baza de biodiesel inlocuind autobuzele

EURO 0/ EURO I (Toulouse)

Introducerea de autobuze pe baza de biodiesel inlocuind autobuzele

EURO II (Ljubljana)

Introducerea de autobuze pe baza de GNC inlocuind autobuzele

EURO Il (Potenza)

Introducerea de autobuze pe baza de GNC inlocuind autobuzele

pe motorina (Toulouse, Ploiesti)

Introducerea de autobuze pe baza de GPL inlocuind autobuzele

pe motorina EURO Il (Ploiesti)

Introducerea de taxiuri pe baza de GPL inlocuind vehiculele pe

motorina si benzina (Suceava)

CO, CO NOx PM HC
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12,5% - - - -

835% 75% 1% 91% 61%

21% 5% 31%

96% -

10% 7% 3% 33% -

Introducerea de autobuze VEO cu motoare EURO IV si filtre de

particule, sistemul AdBlue cu solutie apoasa de uree, inlocuind

autobuzele EURO Il (La Rochelle)

GRUPURI TINTA

Principalele grupuri tinta ale masurilor sunt
conducatorii auto, precum si administratorii/
proprietarii parcurilor auto captive (de exem-
plu, operatorii de transport public, administra-
tile locale, administratorii parcurilor auto co-
merciale) care trebuie convinsi sa achizitioneze
vehicule mai curate pentru utilizare comerciala
sau personala.

IMPACT SI BENEFICII

Pentru public

Introducerea unor vehicule mai curate reduce
poluarea atmosferica din oras. Efectele nocive
ale emisiilor vehiculelor pot fi diminuate, iar ca-
litatea vietii cetatenilor se va imbunatati. Urma-
toarele reduceri ale emisiilor au fost obtinute in
orasele CIVITAS |l (a se vedea tabelul de mai
sus).

Pe termen lung, introducerea vehiculelor pe
baza de biodiesel sau biogaz poate duce la o
mai mare independenta fata de combustibilii fo-
sili si la evitarea preturilor instabile ale petrolului.

2% 98% 68% 89%  98%

Cu toate acestea, trebuie sa se asigure ca bio-
combustibilul este produs si transportat in con-
formitate cu un set de criterii de sustenabilitate
acceptat pe plan international. Prin urmare,
un set de norme clare a fost elaborat de toate
statele membre UE, in paralel cu tinta comuna
de utilizare in proportie de 10% a biocombus-
tibililor in transporturile din Uniunea Europeana
pana in 2020. Informatii pe aceasta tema sunt,
de asemenea, disponibile in propunerea de
directiva a Parlamentului European si a Con-
siliului privind promovarea utilizarii energiei din
surse regenerabile’.

1 Comisia Europeana (2008): Propunere de directiva a Parlamentului
European si a Consiliului privind promovarea utilizérii energiei din
surse regenerabile, Bruxelles (Belgia)

www.eltis.org
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Pentru persoanele fizice

Desi achizitionarea de autovehicule mai curate
presupune costuri mai mari decat cumpararea
unui automobil conventional pe motorina sau
benzind, persoanele private sunt stimulate sa
cumpere aceste noi tehnologii prin diferite sti-
mulente disponibile in multe tari europene. De
exemplu, persoanele fizice pot economisi cos-
turi in materie de combustibili datorita taxelor
mai scazute la preturile combustibililor. Mai
mult, acestea pot beneficia de taxe mai scazu-
te oferite ca un alt stimulent la cumpararea unui
autovehicul nou.

Pentru companii

e Utilizarea de vehicule mai curate imbuna-
tateste imaginea companiei (de exemplu,
in cazul companiei de transport public sau
al parcului auto comercial) si astfel ar putea
determina o crestere a cererii privind servi-
ciile si produsele acesteia

e Companiile pot economisi costuri in materie
de combustibili si pot beneficia de diferite
stimulente acordate de stat (de exemplu,
impozite mai mici sau sprijin financiar la
achizitionarea de vehicule mai curate)

e Sustinerea introducerii de combustibili mai
ecologici poate, de asemenea, influenta
dezvoltarea economiilor locale sau nationale
pentru productia si distributia de combusti-
bili alternativi

CONDITII CADRU PENTRU
SUCCES

Se recomanda, si probabil este mai usor, sa
se demareze in primul rand utilizarea de com-
bustibili mai ecologici in parcurile de vehicule
captive (transport public, taxiuri, companii in
domeniul folosirii In codiviziune a autovehicule-
lor), deoarece problemele tehnice sau logistice
legate de alimentarea autovehiculelor cu com-
bustibili alternativi sunt mai usor de rezolvat.
Administratorii parcurilor auto detin, in mod
normal, capacitatea de a dezvolta o politica
de achizitie, iar detinerea unui parc auto captiv
poate asigura masa critica pentru a putea co-
manda preturi mai bune. Introducerea unor ve-
hicule mai curate de catre organismele publice
creeaza cererea initiala de statii de alimentare,
ceea ce reprezintda conditia prealabila pentru
cresterea popularitatii vehiculelor mai putin po-
luante in randul utilizatorilor individuali de au-
tomobile si al administratorilor de parcuri auto
private. Acesta este primul pas in stabilirea uti-
lizarii pe scara larga a vehiculelor mai curate.

Uneori ar putea fi necesar sa se reorganizeze
structura companiei de transport public, de-
pasind constrangerile si barierele financiare,
pentru a permite o implicare activa si o coope-
rare stransa cu toate institutiile si organizatiile
relevante pentru masura (de exemplu, politia
rutierd, compania locald de transport, consul-
tanti etc.). in plus, trebuie si se asigure ci in-
troducerea unor vehicule mai curate si a unor
combustibili mai ecologici intr-un oras este
promovata de contextul legislativ (de exemplu,
legi nationale privind obligativitatea amesteca-
rii biodieselului cu combustibilii fosili, obligatia
oraselor de a reinnoi diferitele parcuri auto pen-
tru a realiza tintele UE de reducere a poluarii
aerului).



Ftapele si fermenele
de punere in aplicare

La punerea in aplicare a unui program de
incurajare sau de impunere a unor com-
bustibili mai ecologici, trebuie sa se tina
seama de urmatoarele considerente, pre-
cum si de masuri de sprijin si un termen
rezonabil de punere in aplicare.

ETAPE DE LUCRU

1. Proiectarea conceptului

e Studiu de fezabilitate privind caracterul ul-
tramodern si disponibilitatea tehnicilor, pre-
cum si aplicabilitatea acestora la parcurile
auto din oras

¢ Analiza detaliata a situatiei de pe piata ofer-
tei si a furnizorilor specifici de combustibili
mai ecologici

e Analiza a cadrului juridic si institutional (de
exemplu, procese pentru ofertarea publica
privind cumpararea de echipamente si au-
tobuze noi, posibilitati de achizitie in comun
pentru reducerea costurilor, restrictii de ac-
ces cu privire la anumite vehicule pentru ga-
raje sau tuneluri interioare, directive privind
amestecul de combustibili si biodiesel etc.)

e Crearea unei echipe de proiect (a se vedea,
de asemenea, ,Parteneri si parti interesate”)

e Stabilirea unui plan financiar adecvat (ana-
liza operarii tindnd cont de importanta
costurilor aferente ciclului de viata pentru
achizitile publice, analiza echipamentelor
necesare)

2. Licitatii pentru furnizorii de vehicule si fur-
nizorii de combustibili

3. Efectuarea comenzilor de vehicule si de
alimentare cu combustibil

4. Instalarea de statii de alimentare cu echi-
pamente adecvate

5. Dezvoltarea de campanii de informare
cu privire la beneficiile masurilor pentru admi-
nistratorii parcurilor auto comerciale si propri-
etarii de autovehicule, precum si pentru alte
municipalitati interesate de aceste masuri

MASURI iNSOTITOARE DE AMPLI-
FICARE A EFECTELOR POZITIVE

e Crearea unor zone ecologice verzi, unde este
permis accesul doar vehiculelor cu un stan-
dard de emisii determinat

e Stimulente precum oferirea unor preturi de
parcare mai mici pentru utilizatorii de vehi-
cule mai curate si furnizarea de stimulente
fiscale

o Imbunitatirea ofertei de transport public (de
exemplu, linii noi, orare extinse, frecvente
mai mari) in vederea obtinerii unui rezultat
general pozitiv

e Evenimente de marketing (promotii sau zile
»gratuite” la folosirea mijloacelor de transport
fn comun, cand sunt introduse noi vehicule
cu combustibili mai ecologici etc.)

e Organizarea de cursuri de conducere eco-
logica (eco-driving) pentru toti utilizatorii de
vehicule mai curate

TERMEN

Experientele au aratat ca pentru introducerea
unor vehicule mai curate si a unor combusti-
bili mai ecologici intr-un oras poate fi nevoie de
pana la 4 ani. Aceasta poate parea o perioada
lunga de timp, dar dupa punerea in aplicare a
masurii beneficiile se pot vedea imediat (o cali-
tate mai buna a aerului, o imagine imbunatatita
a transportului in comun etc.). Ca beneficiu pe
termen lung, mai multi utilizatori particulari vor
cumpara si ei vehicule mai curate, fapt deter-
minat de asigurarea infrastructurii necesare si
de experientele pozitive care trebuie promova-
te de administratori sau operatori.
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Care sunt investitiile
implicate?

Costuri de investitie: in acest moment, pre-
tul mediu al vehiculelor pe baza de gaze natu-
rale comprimate sau gaz petrolier lichefiat este
cu aproximativ 15-25% mai mare decat pretul
celor conventionale. De exemplu, un autobuz
pe baza de gaze naturale comprimate din ora-
sul CIVITAS Il Venetia costa cu 42 500 EUR mai
mult decat un autobuz standard pe motorina.
Autovehiculele care folosesc GNC pot costa cu
aproximativ 1500-3500 EUR mai mult, iar auto-
vehiculele comerciale mai mici (transportatorii)
costa cu aproximativ 3500-5500 EUR mai mult
decat autovehiculele pe benzina. Un autobuz
hibrid costa cu 100 000-170 000 EUR mai mult
decat un autobuz conventional pe motorina
(exemple din Germania).

Costuri suplimentare se pot acumula pentru
construirea, operarea si intretinerea statiilor de
alimentare care ofera combustibili alternativi.

Costurile de intretinere pentru autobuzele
ecologice optimizate echipate cu filtre de ultima
generatie ar putea fi cu 7%-23% mai mici decét
pentru autobuzele Euro Il (de exemplu, estima-
rile sunt de 0,77 EUR/km in comparatie cu 1,00
EUR/km). Convertirea parcului de autobuze din
autobuze conventionale pe motorina in autobu-
ze mai curate pe baza de GPL ar putea duce
la cresterea costurilor de intretinere si exploa-
tare. Costurile de operare pentru autobuzele cu
gaze naturale comprimate sunt, de asemenea,
mai ridicate (cu pana la 15-23%) decéat pentru
un autobuz echivalent pe motorina. Costurile de
intretinere pentru autobuzele cu gaz metan sunt
cu aproximativ 65% mai mari decat pentru au-
tobuzele pe motorina.

in plus, trebuie s& se tind seama de faptul ci
personalul necesita instruire in intretinerea si re-
pararea vehiculelor cu noua tehnologie.

Datorita taxelor mai scazute la combustibilii al-
ternativi in multe tari europene, costurile in ma-
terie de combustibili sunt, de obicei, mai mici
pentru utilizatorii de vehicule mai curate. Vehi-

culele ecologice optimizate pot genera un castig
de aproximativ 2% in ceea ce priveste consu-
mul de combustibil pe kilometru, ih comparatie
cu autobuzele Euro lll. Costurile Th materie de
combustibili pentru autobuzele cu gaz metan
sunt cu aproximativ 40% mai mici decat pentru
autobuzele echivalente pe motoring, iar pentru
vehiculele pe baza de GNC, costurile in mate-
rie de combustibili sunt cu aproximativ 19%
mai mici decat pentru autobuzele pe motorina
EURO |I. Costurile mai ridicate de investitie si
consumul mai mare de energie al autobuzelor
cu gaze naturale comprimate pot fi compensate
partial de preturile mai mici ale gazelor naturale.

Achizitie in comun: Costurile de cumparare
si operare a unor vehicule mai curate sunt mai
ridicate decat pentru vehiculele conventionale
cu motor cu ardere internd. Cu toate acestea,
prin organizarea cooperdrii intre orase, regiuni,
state si producatorii de vehicule, piata poate
fi influentata. Prin crearea unei situatii reciproc
avantajoase pentru toate partile interesate,
industria automobilelor si autobuzelor poate
produce si comercializa vehiculele mai ieftin in
baza unui standard european comun.

Principalii factori
determinanti care
servesc drept precur-
sori ai succesului

Mai jos sunt mentionati principalii factori
determinanti ai initierii, precum si ai unei
puneri in aplicare eficiente si de succes a
masurilor descrise mai sus:

¢ Angajamentul politicienilor locali si al admi-
nistratiei locale, precum si al operatorilor/
utilizatorilor

¢ Disponibilitatea politica de a pune in aplica-
re masuri care sa amelioreze mediul si viata
cetatenilor pe termen lung



Tinta strategica fixata (de exemplu, tinte de
reducere a emisiilor de CO,) pentru amelio-
rarea situatiei mediului la nivel local, inclu-
zand un termen concret

Conducere vizionara si de calitate superioa-
ra a orasului responsabila pentru punerea in
aplicare a masurilor de transport sustenabil
O delegare clara a sarcinilor de catre au-
toritatea municipalda in vederea indeplinirii
obiectivelor de transport si mediu care sunt
stabilite

Resurse financiare garantate, inclusiv dis-
ponibilitatea fondurilor pentru achizitionarea
de vehicule, costuri de intretinere si alimen-
tarea cu combustibili

Posibilitatea de a folosi infrastructura deja
existenta (de exemplu, statii de alimentare
si conducte de gaze naturale pentru biogaz)
Campanii de sensibilizare care asigura o
intelegere generald a problemelor traficului
si a efectelor negative ale acestora asupra
mediului

Disponibilitatea studiilor privind costurile
totale (incluzand efectele asupra mediului)
ale vehiculelor mai curate in comparatie cu
vehiculele conventionale pe motorina
Interesul intreprinderilor locale fata de pro-
ductia si/sau distributia de combustibili mai
ecologici, adaptarea la restrictiile locale

Rol de sustinere al sindicatelor care sunt pu-
ternice si bine organizate in sectorul trans-
portului public, in special in tarile din Europa
Centrala si de Est.

Strategii pentru
succesul punerii n
aplicare

Toate politicile publice noi si inovatoare
se confrunta cu bariere semnificative in
calea adoptarii si acceptarii lor. lata cate-
va sugestii referitoare la modalitatile de
eliminare a unora dintre cele mai frecven-
te bariere:

Sprijin politic

Lipsa sprijinului politic poate fi rezolvata la nivel
national prin convingerea factorilor decizionali
de beneficiile masurilor. Politicienii de la nivel
local pot stimula acest proces la niveluri mai in-
alte aratand un interes crescut fata de vehicu-
lele mai curate si cerand conditii-cadru clare.
Toti politicienii trebuie convinsi de beneficiile
pozitive pe termen lung, precum si de impor-
tanta actiunilor de sprijin. Initiativele legate de
vehiculele mai curate trebuie incluse in planu-
rile de transport pe termen lung ale oraselor,
care sunt aprobate de politicieni locali si regio-
nali. Trebuie subliniat ca punerea in aplicare a
masurilor este o buna strategie pentru realiza-
rea obiectivului stabilit de toate statele membre
UE privind reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera cu 20% pana in 2020 comparativ cu
1990.

Un alt obiectiv al statelor membre UE il repre-
zinta cresterea cotei de energie regenerabila la
20% pe intreg teritoriul Uniunii Europene.
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Gestionare financiara

Achizitia in comun trebuie organizata ca un
instrument de economisire a costurilor. Daca
resursele financiare locale nu sunt suficiente,
ar putea fi solicitate fonduri nationale pentru
protectia mediului sau fonduri europene (de
exemplu, fonduri structurale si de coeziune ale
UE in regiuni eligibile pentru investitii in infra-
structurd, autovehicule si modernizare, CIVI-
TAS Initiative si programul-cadru al UE pentru
cercetare, dezvoltare tehnologica si demon-
stratie, programul ,Energie inteligenta — Euro-
pa” (STEER)). Mai mult, ar putea fi solicitate
fmprumuturi de la Banca Europeana de Inves-
titii (BEI). in anumite cazuri, companii private,
precum furnizori de gaze sau combustibili, pot
avea un interes de a cofinanta furnizarea de
combustibili mai ecologici.

inainte de a solicita finantare externa pentru
masuri, trebuie sa se elaboreze un concept
profesional si un plan de punere in aplicare
pentru a dovedi fezabilitatea.

Aspecte tehnice

Elaborarea unei analize exhaustive a dotarii teh-
nologice de ultima generatie la inceputul efortu-
rilor de stimulare a unor vehicule mai curate este
necesara pentru a asigura utilizarea tehnologiilor
celor mai sustenabile si promitatoare. Cu toate
acestea, in vederea gasirii unei tehnici care sa
functioneze conform asteptarilor, este necesara
o stransa cooperare cu toti actorii implicati.
Este posibil ca productia de biodiesel la sca-
ra larga sa nu prezinte beneficiile in materie de
emisii de gaze cu efect de sera pe care le pot
obtine producatorii de biodiesel pe baza de ulei
uzat la scara mica. Pentru ca biodieselului sa
i se asigure un standard de calitate necesar,
chiar si de catre micii fermieri sau intreprinderile
mici de la fata locului, este nevoie de instruire in
elementele de baza ale procesului de productie
si trebuie furnizate informatii privind rata renta-
bilitatii investitiei in echipamente (de exemplu,
intre 5 si 7 ani in cazul echipamentelor de este-
rificare pentru productia de biodiesel).

Conditie referitoare la cadrul juridic
Intrucat legile si regulamentele nationale sunt
diferite de la o tara europeana la alta, ar putea
fi necesar lobby-ul pe langa organismul legis-
lativ al statului in cauza pentru modificarea sau
introducerea unei noi legislatii in vederea sus-
tinerii vehiculelor mai curate si a combustibili-
lor mai ecologici. Unele motoare si alte solutii
tehnice chiar nu sunt legale in anumite tari, iar
birocratia si procedurile speciale de autorizare
pot impiedica punerea in aplicare a masurilor
care urmaresc un transport urban curat. in
unele tari (cum ar fi Regatul Unit), structurile
de subventionare trebuie schimbate deoarece
impiedica utilizarea biodieselului pentru servi-
ciile de autobuze finantate din bani publici din
cauza metodei de plata care se bazeaza pe o
reducere a taxei pe combustibil si scade atrac-
tivitatea utilizarii de vehicule mai curate pentru
companii.

ELEMENTE CHEIE DE LUAT
IN CONSIDERARE

e Stimularea administratorilor/proprietari-
lor de parcuri auto captive sa introduca
tehnologii nepoluante. Infrastructura
creatd va incuraja, de asemenea, per-
soanele private sa cumpere autovehicu-
le curate.

¢ Achizitionarea si intretinerea vehiculelor
curate necesita investitii mai mari, dar
din cauza taxelor mai mici la combusti-
bilii ecologici, costurile vor fi recuperate
pe termen mai lung

e Prin punerea in aplicare a achizitiilor co-
mune, preturile la vehiculele curate pot
scadea semnificativ

e Masurile sunt adecvate pentru reduce-
rea emisiilor de gaze cu efect de sera cu
20%, acesta fiind obiectivul stabilit de
Uniunea Europeana pentru 2020



Care sunt persoanele
cheie care
vor fi implicate?

PAR'!'I INTERESATE

Aceste persoane sau organizatii trebuie im-
plicate in calitate de consilieri sau sustinatori
informali:

Politicieni locali si angajati municipali
Diferite organizatii (de exemplu, grupuri eco-
logiste privind vehiculele adecvate si ratele
de emisii, grupuri de persoane varstnice si
cu handicap privind accesibilitatea autove-
hiculelor, ONG-uri)

Publicul larg (conducatori auto, utilizatori
de autovehicule in codiviziune, utilizatori ai
transportului public etc.) trebuie informat
sau implicat activ in consultari publice, eve-
nimente sau ateliere de lucru pentru creste-
rea gradului de sensibilizare

intreprinderile private (de exemplu, distri-
buitori, companii de livrare, companii pro-
ducatoare de alimente) trebuie informate cu
privire la modificari si posibilele avantaje ale
acestora

Operatorii benzinariilor, producatorii/ co-
merciantii de automobile cu amanuntul si
furnizorii de motoare trebuie implicati in ve-
derea informarii potentialilor clienti
Mass-media (de exemplu, jurnalisti speciali-
zati in probleme de mediu sau de transport
public)

PRINCIPALII PARTENERI Al
PROIECTULUI

Aceste tipuri de persoane sunt esentiale pentru
succesul initiativei referitoare la vehicule mai
curate si combustibili mai ecologici:

Factori decizionali:

administratii, de exemplu, departamentele
responsabile pentru transportul public, me-
diu sau transporturi

* parlamentari si politicieni la nivel national
care ar putea desfasura activitati de lobby
pentru solutii mai putin poluante in transpor-
tul public

Operatori:

e operatorii de transport ai parcurilor de trans-
port public

e administratia oraseneasca a parcurilor auto
municipale

e companii de leasing

e companii private si furnizori de combustibili
pentru productia si distributia de combusti-
bili mai ecologici

Alti parteneri:

¢ Consultanti, institute de cercetare si experti
pentru identificarea celor mai bune solu-
tii tehnice si organizationale pentru diferite
orase, testarea eficientelor si evaluarea ma-
surii
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Enumerarea exemplelor practice

din cadrul CIVITAS ||

in cadrul CIVITAS Il, 13 orase au pus in aplicare masuri care vizeazi vehicule mai curate
si utilizarea de combustibili alternativi:

Burgos (Spania): sprijin pentru combustibili ecologici si introducerea de parcuri auto publice si
private nepoluante

Debrecen (Ungaria): operarea de vehicule pe baza de biocombustibili si gaze naturale comprima-
te si conditii-cadru pentru utilizarea de combustibili alternativi

Genova (Italia): trecerea la parcuri de vehicule curate

Cracovia (Polonia): trecerea la parcuri de vehicule curate

La Rochelle (Franta): dezvoltarea transportului colectiv nepoluant

Ljubljana (Slovenia): punerea in aplicare si operationalizarea la scara larga a parcurilor auto cu
biodiesel si gaze naturale comprimate, crearea de puncte de informare privind vehiculele curate si
combustibilii alternativi

Malmo (Suedia): biogaz in retea, vehicule de mare tonaj nepoluante cu racitor cu CO2, parc auto
municipal curat, autovehicule adaptate din punct de vedere ecologic, comercializarea de vehicule
curate prin parcare subventionata

Norwich (Regatul Unit): piste pentru vehicule ecologice

Potenza (Italia): vehicule curate

Preston (Regatul Unit): introducerea de autobuze curate

Suceava (Romania): parc de autobuze pe baza de combustibili alternativi, comercializarea de
combustibili alternativi in sectorul public si cel privat

Toulouse (Franta): operarea la scara larga a parcurilor de autobuze curate, solutii pentru combus-
tibili alternativi

Venetia (Italia): operationalizarea autobuzelor cu gaze naturale comprimate si a ambarcatiunilor
cu gaz petrolier lichefiat
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POLICY ADVICE NOTES

VEHICULE MAI CURATE SI
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

Note consultative strategice CIVITAS —
Toate temele dintro singurd privire

ASIGURAREA UNEI UTILIZARI MAI EFICIENTE A AUTOVEHICULELOR
Noi forme de utilizare si detinere a autovehiculelor

VEHICULE MAI CURATE $1 COMBUSTIBILI ALTERNATIVI
Reducerea emisiilor poluante in traficul rutier

ORASE CU INFRASTRUCTURI PENTRU BICICLISTI
incurajarea mobilitatii ecologice si sanitoase

INTEGRAREA GESTIONARII PARCARII $1 ACCESULUI 04
Imbunatatirea calitatii vietii in spatiile urbane din zonele sensibile ale orasului

LOGISTICA S| DISTRIBUTIA MARFURILOR
Distributia ecologica a marfurilor in orase

MASURI INTELIGENTE DE GESTIONARE A MOBILITI'-'\'!'II
Modalitéti eficace de a influenta comportamentul oamenilor in spiritul mobilitatii

PRIORITIZAREA TRANSPORTULUI PUBLIC iN ORASE
Crearea unui mod de transport ecologic rapid si fiabil

PROMOVAREA UNEI NOI CULTURI REFERITOARE LA MOBILITATE iN ORASE
Informare, marketing si educatie

SISTEME INFORMATIONALE INOVATOARE PENTRU TRANSPORTUL PUBLIC
Facilitarea accesului la transportul public prin furnizarea de informatii sigure

SISTEME INOVATOARE DE EMITERE A BILETELOR PENTRU TRANSPORTUL PUBLIC
Facilitarea accesului la transportul public prin oferirea unui sistem integrat de emitere a biletelor

iMBUNi\Ti]IREA CALITI'\'!‘II SERVICIILOR DE TRANSPORT PUBLIC
Cresterea gradului de atractivitate al transportului public pentru cetateni

SERVICII DE TEHNOLOGIE A INFORMATIEI PENTRU CONTROLUL TRAFICULUI
Instrumente inovatoare pentru optimizarea gestionarii traficului

o o
HEBHEHBEBHEBEHEBEHHEHEBE

TOATE ACESTE BROSURI POT FI DESCARCATE DE PE WWW.CIVITAS.EU
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www.civitas.eu

Contact

CIVITAS Secretariat

C/o The Regional Environmental Center
for Central and Eastern Europe (REC)
Ady Endre Ut 9-11

2000 Szentendre

HUNGARY

E-mail: secretariat@civitas.eu
Tel: +36 26 504046, Fax: +36 26 311294

THE CIVITAS INITIATIVE
IS CO-FINANCED BY THE
EUROPEAN UNION

CiViTA
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